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JUDETUL DOU
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HOTARARE
privind aprobarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie aferents
obiectivului de investitii “Asternere covor asfalt peste beton in satul Mosneni”

Avand in vedere :
-Raportul de specialitate al compartimentului financiar contabilitate inregistrat sub nr.2306/16.08.2021
prin care se propune aprobarea documentatie tehnico economice ale obiectivului de investitii
-Referatul de aprobare al primarului comunei Almaj inregistrat sub nr. 54CL/16.08.2021

Avizul comisiei de specialitate a Consiliului local Almaj
Tn conformitate cu prevederile:
- Art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificirile si completarile
ulterioare;
- H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

In temeiul prevederilor art. 129 alin 2. lit .b. coroborat cu alin4 litd al aceluiasi articol precum si art .
196 alin 1 lit b din OUG 57/2019 privind Codul administrativ cu modificarile si completarile ulterioare .

HOTARASTE

Art.1 Se aproba documentatia de avizare a lucrarilor de interventie aferenti obiectivului de
investitii “Asternere covor asfalt peste beton in satul Mosneni” conform anexei la prezenta
hotarare

Art 2. Prezenta hotarare se face publica prin afisare si se comunici Institutiei Prefectului —
Judetul Dolj de citre secretarul General al comunei Almaj - judetul Dolj.

Presedinte
Ceaciru Marian

Nr.38/17.08.2021
Adoptata cu 10 voturi pentru 0 impotriva, 1 abtineri
Consilieri in functie 11 consilieri prezenti. 11
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Documentatie
de avizarea lucririlor de interventie

1.Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

Asternere covor asfalt peste beton
in satul Mosneni, comuna Almaj, jud. Dolj
1.2. Ordonator principal de credite/investitor

Comuna Almaj, judetul Dolj

1.3. Ordonator de credite
. Comuna Almaj, judetul Dolj

1.4. Beneficiarul investitiei

Comuna Almaj, judetul Dolj

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare

S.C.ROBRICONS S.R.L.CRAIOVA
Strada Calea Bucuresti, nr.7, bloc U2, Craiova

RO 13279935; J16/401/2000
COD CAEN 7112-Activitai de inginerie §i consultan{i tehnici legate de acestea

Faza: D.A.L.L




2.Situatia existenta si necesitatea realizdrii lucririlor de interventii

2.1.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatic, acorduri relevante,

structuri institutionale si financiare
La nivelul intregii tari este necesar un efort financiar sustinut pentru ceresterea
calitatii vietii populatiei din mediul rural, prin identificarea principalelor obiective de
dezvoltare. Realizarea acestor obiective depinde de executia unor lucrari de
infrastructura care sa corespunda normelor si normativelor in vigoare, atat din punct de
vedere cantitativ cat st calitativ.
Politica Guvernului Romaniei este de a dezvolta infrastructura care are directa
legatura cu ridicarea nivelului de viata al locuitorilor.
Proiectul de fata se inscrie in strategia Guvernului Romaniei de a realiza aceste
- deziderente si va conduce la ridicarea nivelului de viata al cetatenilor si atragerea
tineretului in zonele rurale.
2.2.Analiza situatiei existente i identificarea necesititilor si a deficientelor
La nivelul intregii {ari este necesar un efort financiar sustinut pentru cresterea
calitédfii vietii populatiei din mediul urban gi rural, prin identificarea principalelor
obiective de dezvoltare pentru stoparea migratiei fortei de muncd i cresterea
veniturilor populatiei.
De reguld, realizarea acestor deziderate depinde de executia unor lucriiri de
infrastructurd adecvate, care sé corespundd normelor si normativelor in vigoare, atit
. din punct de vedere cantitativ cat gi calitativ.
| Strada ce urmeaza a fi asfaltata face parte din reteaua stradala a comunei Almaj
si face parte din DC108 (lungime 1927m).

In prezent strada are structura rutiera din beton de ciment si prezinta degradari
care conform normativului indicativ AND540-2003 se inscriu la calificativul rau, asa
cum arata si expertiza tehnica efectuata pe aceste sectoare. Defectiunile aparute sunt :
cedari si tasari de dale, dale fracturate, crapaturi, fisuri, denivelari la rosturile dintre
dale, rosturi colmatate, exfolieri ale suprafetei de rulare.

Toate aceste degradari conduc la o circulatie greoaie, cu viteze mici, ceea ce

creste consumul de carburanti si noxele de esapament, precum si poluarea fonica.




Pentru crearea unor conditii corespunzitoare de transport este necesari
modernizarea acesteia , pentru a oferi siguranta si confort in trafic.

Puncte slabe in dezvoltarea localitatii:

-existenta unor zone destinate dezvoltirii de locuinte, care nu au acces direct la
drumuri publice si neechipate edilitar;

-starea tehnica necorespunzitoare a refelelor de drumuri locale;

-0 siguranta redusa a traficului pe drumurile publice;

-nivelul scazut de dezvoltare al infrastructurii sociale, serviciilor si utilititilor publice;
-nivelul scizut al investitiilor angajatorilor in dezvoltarea resurselor umane.

Potential de dezvoltarea comunei:

~dezvoltarea si modernizarea infrastructurii edilitare;

-modernizarea infrastructurii de transport;

~-dezvoltarea agriculturii ecologice;

-facilitati pentru asociatiile agricole si a societifilor comerciale cu profil agricol;
-investitii in ce priveste domeniul protectiei mediului.

Necesitatea promovirii investitiei este dat3 in principal de starea de degradare a
strazii .

intr-o economie mondiald in care dinamicile virtuale sunt in crestere din punct
de vedere al gradului de importantd, a logisticii si a transportului, aceste elemente
raman factori cheie ce determind competitivitatea unei tiri si a unei regiuni.
2.3.0biective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Dezvoltarea insuficientd a retelei de strizi reprezintd unul din impedimentele
dezvoltérii localitatii.

Prin proiectul propus se doreste modernizarea prin asfaltare a strazilor de pe
teritoriul administrativ al comunei Almaj din judeful Dolj, ceea ce va conduce la o
circulatie in conditii de siguranti si confort.

Investitia realizeazi un impact pozitiv asupra vietii si activitatii locuitorilor prin:
-imbunititirea accesului la reteaua de drumuri comunale, judetene si nationale st prin
aceasta, legétura cu municipiul de resedinta a judetului si comunele invecinate;
-mentinerea populatiei in zona si atragerea tinerilor pentru formarea de noi familii prin

crearea de noi locuri de munca pentru specialigti in agriculturd si zootehnie;




-ameliorarea calitéii factorilor de mediu prin diminuarea surselor de poluare (praf,
noxe de esapament);

-eliminarea béltirilor de ape de pe platforma striizii, care constituie o sursi de formare
$i transmitere a diferitelor boli infectioase catre populatie;

-cresterea veniturilor la bugetului consolidat si bugetul local, urmare a cresterii
numdérului de contribuabili eficienti din punct de vedere economic, ceea ce va conduce

la realizarea unor noi obiective socio-culturale sau la modernizarea celor vechi.

3.Descrierea constructiei existente
3.1. Particularititi ale amplasamentului
a)Descrierea amplasamentului

Strada propusa pentru asfaltare are o lungime totala de 1,927 km si se gaseste pe
domeniul public in intravilanul unitatii administrativ-teritoriale a comunei Almaj,
facand parte din DC108.
b)Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile

Strada face legatura cu comuna Isalnita.
¢)Datele seismice si climatice

Din punct de vedere climatic traseul cerecetat se incadreaza intr-o zona de clima
continentala, respectiv intr-un tinut cu clima de campie caracterizata prin veri foarte
calde cu precipitatii nu prea bogate, ce cad mai ales sub forma de averse si prin ierni
moderate cu viscole rare,

Temperatura medie anuali este de 10-11,5°C. Temperatura medie a lunii celei
mai reci, ianuarie, este de -2°C, iar media lunii celei mai calde, iixlie, de 22°C.
Precipitatiile medii anuale inregistreazd valori de 523mm. Media lunii iunie este de
71,3mm si a lunii februarie de 28,2mm. Durata medie a stratului de zapada este de
aproximativ 47,5 zile /an.

Vanturile predominante sunt cele din est , urmate de cele din vest.

Lucrdrile ce urmeazd a fi executate se afldi in zona de hazard seismic cu
acceleratia terenului pentru proiectare a, = 0,20g avand intervalul mediu de recurenta

al magnitudinii IMR = 225 ani si perioada de control (colt) T¢=1,0 sec, conform

normativului P100/1-2013.




Nivelul hidrostatic al apelor subterane este la peste 4 m de la nivelul terenului
natural. Conform STAS 6054/77 adincimea de inghet a zonei pentru sistemul rutier
este de 0,80 m de la nivelul terenului natural.
d)Studii de teren

Studiul geotehnic a fost elaborat de S.C.GEOCONSTRUCT S.R.L si ete atasat
documentatiei in Anexa 3.

Studiul topografic este atasat documentatiei in Anexa 2.
e)Situatia utilititilor tehnico-edilitare existente

In amplasament nu existd stilpi electrici care si fie afectati de lucrarile de
modernizare a strdzii. Deasemenea , nu sunt afectate si alte utilitati (retea de apa,
canalizare).

‘ f)Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbdri climatice ce pot afecta investitia

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot
apdrea atit in perioada de implementare a proiectului dar si in perioada de exploatare a
obiectului de investitie, |

Riscuri tehnice
Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfasurare al
activititilor prevdzute in planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare, in faza
de executie si in perioada de exploatare:
| -Etapizarea eronatd a lucrarilor.
* Executarea defectuoasi a unei sau unor pérti din lucréri.
-Nerespectarea normativelor si legislatiei in vigoare.
In perioada de exploatare
~Nerespectarea programului de intretinere si reparatii.
-Lucrdri de intretinere defectuoase, care vor impune executia de reparatii capitale.
Administrarea acestor riscuri consta in:
-planificarea logicd si cronologicd a activitétilor cuprinse in planul de actiune au fost
previzute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;

-S€ va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;



-se¢ va urmiri incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele
previzute;
-se va urmdri respectarea specificatiilor referitoare la materialele, echipamentele si
metodele de implementare a proiectului;
-se vasolicita furnizorilor de echipamente i instalafii precum si instruirea personalului
responsabil cu intrefinerea i exploatarea acestora. Procesul de recrutare a personalului
va avea in vedere calificarea corespunzitoare posturilor.
Lucririle de modernizare nu reprezint3 si nu produc surse de:
-poluare a apelor
-poluare a aerului
-zgomot si vibratii
-radiatii
-poluare a solului gi subsolului
-poluare a ecosistemelor terestre si acvatice
-poluarea agezérilor umane si a altor obiective de interes public
-deseuri de orice naturd

-substante toxice periculoase.
Dupa realizarea amenajdrilor, impactul asupra mediului va fi benefic,

asigurandu-se stabilitatea drumului si scurgerea controlati a apelor.

Prin proiect, au fost adoptate masuri de diminuare, in unele cazuri de eliminare,
a impactului negativ asupra mediului precum rigole ce asigurd evacuarea rapida si
controlati a apelor de precipitatii.

Impactul asupra mediului pe perioada de executie a lucrérilor este minim, avand
un caracter limitat in timp.

in timpul executiei lucrdrilor se vor lua m3suri necesare pentru prevenirea i
controlul poludrii, precum:
-transportul materialelor ce se va face in conditii care si asigure poluarea minimi a
atmosferei cu praf (stropirea materialului, acoperirea, etc);
-la utilajele si mijloacele de transport se vor face verificari ale stérii tehnice;

-manipularea materialelor (ciment, nisip) in organizarea de santier se va face astfel

incét pierderile in atmosferd s fie minore;




-schimbul de ulei si aprovizionarea cu carburanti se va face numai in locuri special

amenajate, pentru a nu se polua solul si apele subterane.

Activitatea de monitorizare a executiei constd din supravegherea impactului
produs asupra factorilor de mediu: aer, apa, sol, zgomot, pe baza misuritorilor,
prelevirii probelor la emisie, imisie si analizelor de laborator.

Datele acestor analize vor fi prezentate autoritifilor competente pentru protectia
mediului la solicitarea acestora.
g)Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturs sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Obiectivul general al proiectului il reprezintdimbunititirea infrastructurii rutiere
'prin cresterea numdrului de locuitori care beneficiazi de infrastructura de bazi
imbunétatitd in vederea unei dezvoltiri durabile.

Asfaltarea strazii nu interfereazi cu monumente istorice sau de arhitecturi sau
situri arheologice.

(i)Studiu  geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementdrilor tehnice in vigoare.

Strada ce se asfalteaza au o structura rutiera formata din 25cm balast si 18 cm
beton de ciment BcR4. Comform studiului geotehnic, terenul pe cares unt fundate
strazile ce se asfalteaza este format din argila prafoasa nisipoasa, cafeniu galbuie,
plastic consistenta , cu compresibilitate medie.

Din punct de vedere geologic zona studiati aparfine unititii geologice
Depresiunea Geticé. |

Conform Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructii,
indicativ NP 074-2014, amplasamentul se incadreazi in Categoria Geotehnicd 2, cu
risc geotehnic moderat,

(ii)Studii de specialitate necesare
-Anexa 1 — Expertiza tehnici
~Anexa 2 — Studii topografice
-Anexa 3 — Studii geotehnice



3.2.Regimul juridic
a)Natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune

Strada ce fac obiectul prezentei documentatii se giseste pe domeniul public, in
intravilanul unitétii administrativ-teritoriale a comunei Almaj, judetul Dol;.
b)Destinatia constructiei existente

Strazada are o lungime totala de 1,927 km, este in interiorul comunei Almaj si
face parte din infrastructura rutierd a comunei fiind calea de acces catre comuna
invecinata, Isalnita.
¢)Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora §i in zone construite

1 protejate, dupd caz

Nu este cazul.

d)Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

Nu este cazul.

3.3.Caracteristici tehnice gi parametri specifici
a)Categoria si clasa de importanti

Conform Legii nr.10/1995 completatd cu Legeal77/2015 privind calitatea in
constructii §i a Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor "Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor”
aprobat prin Ordinul M.L.P.A.T. nr.31/N/1995, constructia se incadreazi in categoria

de importantd "C" — lucréri de importan{d normala.

)

Clasa de importanta a strizilor este V.

b)Cod in Lista monumentelor istorice, dupé caz
Nu este cazul

¢)An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Nu este cazul

d)Suprafata construita

Suprafata construita a drumului ce se asfalteaza, inclusiv acostamentele, este de

13489 mp.




e)Suprafata construita desfisurati
Suprafata desfasurata a drumului este de 13489 mp.
f)Valoarea de inventar a constructiei
Valoarea de inventar = 786600 lei.
g)Alti parametri, in functie de specificul i natura constructiei existente

Nu este cazul

3.4. Analiza stérii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice gi/sau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care
beneficiazd de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in
zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor
! evidentia degraddrile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari

produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasiri diferentiate, cele rezultate
din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurald initial3 gresits sau alte
cauze identificate prin expertiza tehnica.

Evaluarea stirii de degradare a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 —
2001 “Instructiuni tehnice pentru determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne” si
AND 540-2003 “Normativ pentru evaluarea stirii de degradare a imbréc&mintii pentru
drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide”. Totodatd evaluarea stérii de degradare
a fost efectuati si pe baza mésuritorilor gi aprecierilor vizuale efectuate la fafa locului.

Cele mai frecvente degradari intdlnite in prezenta expertizi sunt dale tasate, dale
faiantate, crapaturi si fisuri longitudinale, transversale, de colt si de forma neregulata,
exfolieri. Cauzele producerii acestor degradari sunt datorate calitatii necorespunzatoare
a betonului pe unele zone , fundatii necompactate suficient, in principal pe zonele de
margine , precum si factorilor de mediu (inghet — dezghet).

Investigatiile efectuate au condus la calcularea indicelul de degradare ID care
reflecta starea drumurilor.

Caracteristicile geometrice :
- in plan strazile investigate au o geometrie structurata pe aliniamente si curbe cu un
nivel de sinuozitate specific drumurilor din zone de campie;

- in profil longitudinal strazile investigate au declivitati specifice zonelor de campie :




pante mici cu tronsoane scurte cu panta peste 4%;
- in profil transversal s-a constatat faptul ca pantele transversale sunt mici si
favorizeaza baltirea apelor de suprafata pe anumite zone.

Starea de degradare este apreciatd prin indicele de degradare ID care se
determind prin raportareasuprafetei afectate de degradiiri la suprafata totald a partii
carosabile. Starea de viabilitate este determinatd luind inconsiderare situatia cea mai
defavorabila.

Aprecierea cantitativd a degradirilor se efectueazi prin luarea in considerare
atuturor degraddrilor intdlnite pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculati
conform cu CD 155 tinind cont de urmitoarele:

ID = Sdeg/S (m?) unde
* Sdeg = DI +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m?)
S = suprafata partii carosabile (m?)
DI = suprafata afectata de gropi (%);
D2 = suprafata afectata de faiantiri, fisuri si crapéturi multiple pe directii diferite (%);
D3 = suprafata afectatd de fisuri si cripituri transversale si longitudinale, rupturi de
margine (%);
D4 = total suprafaii poroasd cu ciupituri, suprafaja incretiti, suprafata siroits,
suprafata exudati(%o);
D5 = suprafata afectata de fiagage longitudinale (%).
Calificativul starii de degradare se stabileste in functie de indicele ID:
ID> 13 Rea

ID=17,5-13 Mediocra
ID=5-7,5 Buna
ID<5 Foarte buna

Indicele global de degradare apreciat indica o stare rea , ceea ce impune lucrari

de ramforsare si imbunatatire a suprafetei de rulare.
3.5.Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asiguririi cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii
Evaluarea stirii de degradare are la bazi investigarea defectiunilor structurii

rutiere §i a suprafetei acesteia, a pantelor transversale necorespunzitoare.




Structura  strézii prezintd defecte specifice cauzate de calitatea
necorespunzatoare a fundatiei (tasari de dale), a betonului folosit (fisuri, exfolieri,
crapaturi), acostamente necorespunzatoare (ruperi de colturi), rosturi colmatate
(ridicari ale dalelor la rosturi).

Prin asigurarea unei infrastructuri corespunzitoare se poate imbunititi si starea
economicd a locuitorilor.

Obiectivul general il reprezintd asigurarea unei infrastructuri de transport
moderne si durabile, precum §i a tuturor celorlalte conditii privind dezvoltarea
sistematicé a economiei gi imbunitatirea calititii vietii.

Aceastd lucrare mai este oportund gi necesari si datoritd imbunatitirii generale a
accesibilititii cu posibilitati de:

i -crestere a nivelului de deservire locali;

-crestere a volumului de mérfuri transportate cu asigurarea de potential de dezvoltare
economici;

-sciderea nivelului de poluare a aerului si poluare fonica;

-economisirea de timp si carburanti;

-asigurarea deplasérilor auto i pietonale in conditii de sigurantisi confort

Din analiza documentatiei tehnico-economice aferentd investifiei se poate
observa necesitatea, oportunitatea i potenfialul economic al acesteia, iar prin
intermediul Hotararii Consiliului Local a fost aprobatd necesitatea acestei investitii

. pentru comunitatea locala.

3.6.Actul doveditor al fortei majore, dupi caz

Nu este cazul

4.Concluziile expertizei tehnice

Terasamente
- Pentru asigurarea profilelor tip recomandate, terasamentele se vor realiza, in

marea lor parte, prin efectuarea de sapaturi si umpluturi pentru realizarea platformei la
gabaritul necesar.

. Lucririle de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 in
ceea ce priveste capacitatea portanta, gradul de compactare si pantele taluzurilor.




Structura rutiera
- Reabilitarea drumului supus expertizei se va realiza cu structura de rezistenta

calculata de citre proiectant, functie de caracteristicile terenului de fundare, zonei

climatice, regimului hidrologic si a traficului actual si de prognoza (determinat
conform AND 584-2012).

- Structura de rezistenta proiectata pentru reabilitarea drumului expertizat pe
sectorul km 14867 — km 1+927 va putea fi supla sau semirigida, conform
Normativului PD 177-2001, cu o imbriciminte bituminoasa in doua straturi.

- Se propun doua solutii tehnice alternative, corespunzitoare unui trafic ugor,
pentru o perioada de perspectiva 10 ani:

- Varianta I - structura rutierd supli:

- 4 cm BAPC 16 rul 50/70 conform AND 605;

- 5 ¢cm BADPC 22.4 leg 50/70 conform AND 605;

- 15 cm piatra sparta

- 25 cm balast

- sau

- Varianta II - structura rutierd semirigida:

T 4 cm BAPC 16 rul 50/70 conform AND 6035;

- 8 cm ABPC 31.5 baza 50/70 conform AND 605;

- 20 cm agregate naturale stabilizate

- 30 cm balast

- Avantajele Variantei I in care se utilizeazi piatra sparti ca strat de bazd in
comparatie cu Varianta II in care se utilizeazi agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici sunt urmétoarele:

- Costuri ale investitiei initiale mai reduse;

- Cresterea ratei interne de rentabilitate;

- Durati de executie a lucrérilor redusi;

- Posibilitatea desfagurdrii traficului auto pe stratul de piatré spartd imediat dupi
executie;

- Utilizarea pietrei sparte in alcituirea sistemelor rutiere conferd un comportament
_ elastic compatibil cu tipul de pdmant din patul drumului.

" - Tinénd seama de particularitiifile strizilor care fac obiectul acestei investitii,
ambele variante pot fi luate in considerare si pot fi aplicate.

- Prin urmare, solutia finala va fi luata in considerare tindnd seama si de
posibilitatile tehnice ale executantului.

- Recomandarea expertului este de a se alege Varianta I pe sectorul km 1+867 —

km 1+927 .

Pe sectorul km 0+000- km 14867 se recomanda sa se execute astfel:
Varianta 1
- 2-3 mortar antifisura sau BAS rul 50/70 conform AND 605;
- geogrild cu rol de armare, prevenire si intdrziere aparitie fisuri cu rezistenta la
tractiune (transversald / longitudinald) min. 50/50 kN/m;
- 5 cm BADPC 22.4 leg 50/70 conform AND 605;
- 4 cm BAPC 16 leg 50/70 conform AND 605,




. Se vor executa reparafii la dala de beton existenta prin colmatare rosturi si fisuri,
refacere dale de beton degradate (rupte, cripate, faiantate ), pe 30% din suprafata
drumului.
- Dalele care se refac si eventualele zone de largire vor fi tratate astfel :
- Desfacere dale degradate, sdpituri;
. 25 ¢m balast;
- 18 cm beton C16/20 prevazut cu rosturi, pana la cota actuala a drumului
- 2-3 mortar antifisura sau BAS rul 50/70 conform AND 605;
- geogrild cu rol de armare, prevenire si intérziere aparitie fisuri cu rezistenta la
tractiune (transversala / longitudinali) min. 50/50 kN/m;
- 5 cm BADPC 22.4 leg 50/70 conform AND 605;
- 4 cm BAPC 16 leg 50/70 conform AND 6053;
- sau

Varianta 2
- detensionarea dalei existente de beton.
- completare cu piatra sparta pana la grosimea minima de 15 cm;
- 5cm BADPC 22.4 leg 50/70 conform AND 605;
- 4 cm BAPC 16 rul 50/70 conform AND 605;
- In cazul acestei investitii recomand adoptarea Variantei 1 care se poate executa
mai rapid si fara a intrerupe traficul.
. Structura rutiera va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor
Normativului AND 554.
- Straturile asfaltice de uzurd si de legatura, se vor asterne pe toata partea liimea
partii carosabile dupa realizarea celorlalte lucrari.
Acostamente
- Acostamentele se vor completa cu piatra sparta pe grosimea straturilor asfaltice
nou realizate intre km 0- km 1+867, si cu fundatie de balast 15¢m si strat de piatra
sparta 10cm intre km 1+867- km 1+927 .
Colectarea si evacuarea apelor
- Colectarea apelor in lungul drumurilor se va asigura prin santuri si rigole, in
_ conformitate cu prevederile STAS-ului 10796/2 i cu situatia locala.
- Clasa betoanelor utilizate pentru lucrarile de asigurare a colectarii §i evacudrii
apelor de suprafaté (rigole, santuri, podete etc.) se vor alege in functie de
recomandarile Indicativului NE 012/1-2007 si a Codului de practicd pentru producerea
betonului (CP 012/1-2007). Clasele de expunere pentru betonul utilizat la executia
santurilor si rigolelor este XC4, XF2.
- Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor pe aceste drumuri sistemele de
scurgere a apelor sa se mentina in stare de functionare prin curatiri si decolmatéri ori
de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine beneficiarului pe tot parcursul anului,
fiind stiut faptul ca, apa care stagneazi pe platforma sau chiar la marginea platformei,
pe acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare prematura a stirii
unui drum.

Accese la proprietati
- Proiectantul va urmdri corelarea cotelor proiectate ale ciii cu cotele acceselor la

proprietati. Daca va fi necesar si fie reamenajate, atunci accesele se vor realiza fie intr-




o solutie cu imbracdminte bituminoasi, fie intr-o solutie betonata pe o latime de
3,00...3,50 m si o lungime de min. 3,00 m, functie de situatia concretd din teren.
Siguranta circulatiei

- Pentru siguranta circulatiei rutiere sunt necesare a se realiza lucrari de
semnalizare verticala (indicatoare de circulatie), in scopul prevenirii posibilelor
accidente de circulatie. Indicatoarele de circulatie se vor amplasa conform proiectului

de semnalizare rutiera.
- Indicatoarele rutiere se vor confectiona gi monta conform SR 1848-

1:2011/A91:2021, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2011.
- Marcajele rutiere longitudinale care se vor aplica vor fi axiale precum si de
delimitare a partii carosabile. Se vor executa si marcaje transversale de oprire, de
cedare a trecerii, de trecere a pietonilor. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.
Mutiéri si protejéri instalatii
- Pentru reabilitarea drumului daca este cazul se vor prevedea mutiri si protejari
de instalatii existente in zona drumului, cum ar fi:
. retea electricd de joas tensiune;
. Capacele caminelor de utilitati vor fi aduse la cota proiectata.
a)Clasa de risc seismic

Lucrarea este amplasaté in zond cu risc geotehnic redus, risc redus de alunecéri
de teren i risc redus de cutremur.

Lucrarile ce urmeazi a fi executate se afld in zona de hazard seismic cu
acceleratia terenului pentru proiectare a; = 0,20g avand intervalul mediu de recurentd

al magnitudinii IMR = 225 ani si perioada de control (colt) T,=1,0 sec, conform

normativului P100/1-2013.
b)Prezentarea a minimum doud solutii de interventie
S-au studiat doud variante:
~ -varianta I — asternerea a doua straturi de asfalt peste betonul existent;
-varianta a Il-a — detensionarea structurii actuale prin spargerea stratului de beton,
asternerea unui strat de 10 cm piatra sparta si asternerea a doua straturi de asfalt.

In ambele vatiante, ultimii 60,00 m, unde drumul este de pamant , structura

rutiera propusa este:
- fundatie de balast 25cm;
- strat de piatra sparta 15cm;
- strat de baza BADPC22.4 5cm;
- strat de uzura BAPC16 4cm;
- acostamente din piatra sparta (15¢m balast + 10cm piatra sparta).




varianta [

Nr. Denumire articol U.M. | Cantitate Pfet Pret total
ert, » v , . L 1 umitar |
1 1| Curatirea suprafetei mp 11202 0,46 5153
2 | Asfalt preluare denivelari t_ | 79 301,00 237790
3 ] Geocompozit mp | 11202 7,60 85135
4 Strat de baza BADPC22.4 t 1344 290,00 389760
5 | Strat de uzura BAPC16 t 1053 31000 | 326430
6 | Acostamente din piatra sparta mp | 1927 3500 67445
7___ | Modemizare drum km 1+867 — 14927 m | 60 871,00 52260
3 Semnalizare + marcaje km | 1,927 4798,27 9227
1 Total varianta I ‘ 1.173.200
TVA 19% 222908 |
Total general varianta | 1.396.108
varianta a Il-a
Nr. Denumire articol UM, | Cantitate Pfet Pret total
ert. , ] ___upitar
1 Detensionarea dalelor de beton mp 11202 15,00 168030
2 Strat de piatra sparta_ . me 2240 190,00 425600
3 | Mixtura asfaltica BADPC22.4 t 1759 290,00 365110
4 Strat de uzurs BAPCI6 t 1053 310,00 326430
5 Acostamente din piatra sparta mp 1927 35,00 67445
6 | Modemizare drum km 1+867 — 14927 m 60 | 871,00 52260
7§ Semnalizare + marcaje km | 1927 | 479827 0227
Total varianta 11 1.414.102 |
TVA 19% __268.679
Total general varianta 11  1,682.781 |

¢)Solutiile tehnice si misurile propuse de citre expertul tehnic §i, dupa caz, auditorul

energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de

) interventii

Se recomands Varianta 1 din considerente tehnico-economice. Fiecare varianta

din cele doua analizate prezinta avantaje si dezavantaje, care analizate si comparate au

condus

la alegerea variantei 1.

Avantajele folosirii variantei 1 sunt urmatoarele :

- cota rosie a strazilor se ridica fata de cea existenta cu 10 cm in comparatie cu
varianta 2, unde cota rosie se ridica cu 30 cm. Acest lucru conduce la dificultati in

realizarea acceselor la proprietati si impilicit la scupirea lor;

costuri de investitie mat mici;

executie mai simpla si mai rapida;




et

In ambele vatiante, ultimii 60,00 m, km 1+867 — km 14927, unde drumul este de
pamant , structura rutiera propusa este:

- fundatie de balast 25cm;

- strat de piatra sparta 15c¢m;

- strat de baza BADPC22.4 S5cm;

- strat de uzura BAPC16 4cm;

- acostamente din piatra sparta (15cm balast + 10cm piatra sparta).

Pentru siguranta circulatiei sunt necesare lucrari de semnalizare si marcaje
rutiere. Deasemenea pe perioada executiei sunt necesare masuri pentru siguranta
circulatiei (semnalizare si piloti de circulatie).
5.1dentificarea scenariilor tehnico-economice (minimum doua) si analiza detaliati
a acestora
Varianta I de modernizare are previzuti realizarea urmétoarei structuri rutiere:

Lucrérile prevézute a se executa prin proiect sunt:

- curatirea suprafetei carosabile;

- asternerea unui strat de beton asfaltic BAPCS8 in grosime medie de 3 cm, pentru
preluarea denivelarilor;

- asternerea unui strat de geogril antifisura;

- asternerea unui strat de baza din mixtura asfaltica BADPC22,4 de 5¢cm grosime;

- asternerea unui strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 in grosime de 4cm;

- realizarea acostamentelor cu urmatoarea structura rutiera — fundatie de balast 15cm si

strat de piatra sparta 10cm;
Inttre km 1+867 — km 1+927, unde drumul este de pamant , se executa
urmatoarele operatii:
- sapatura pe o adancime de 30cm;
- pregatirea suprafetei (scarificare, reprofilare, compactare);
- asternerea straturilor de fundatie, 25cm balast si 15cm piatra sparta;
- asternere strat de baza BADPC22.4 5cm;
- curatire, amorsare suprafata si asternere strat de uzura BAPC16 4cm;

- realizare acostamente din piatra sparta (15cm balast + 10cm piatra sparta).




Pe toata lungimea drumului se va realiza semnalizarea si marcajele rutiere,
pentru siguranta circulatiei,
Santurile si accesele la proprietati existente se vor mentine.
Varianta a Il-aprevede urmitoarea structuri rutieri:
- detensionarea dalelor existente prin spargere;
- asternerea unui strat de piatra sparta impanata in grosime de 10-12 cm dupa
compactare;
- asternerea unui strat de mixtura asfaltica BADPC22,4 in grosime de 6¢m;
- asternerea unui strat de beton asfaltic BAPC16 in grosime de 4 ¢cm;
- realizarea acostamentelor cu urmatoarea structura rutiera — fundatie de balast 15cm si
strat de piatra sparta 10cm;
Inttre km 1+867 — km 14927, unde drumul este de pamant , se executa
urmatoarele operatii:
- sapatura pe o adancime de 30cm;
- pregatirea suprafetei (scarificare, reprofilare, compactare);
- asternerea straturilor de fundatie, 25c¢m balast si 15cm piatra sparta,
- asternere strat de baza BADPC22.4 5cm;
- curatire, amorsare suprafata si asternere strat de uzura BAPC16 4cm;
- realizare acostamente din piatra sparta (15cm balast + 10cm piatra sparta).
Pe toata lungimea drumului se va realiza semnalizarea si marcajele rutiere,
) pentru siguranta circulatiei.
Santurile si accesele la proprietati existente se vor mentine.
5.1.Solugia tehnicii, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzind:
a)Descrierea principalelor lucriri de interventie:
- curatirea suprafetei carosabile;
- asternerea unui strat de beton asfaltic BAPC8 in grosime medie de 3 ¢m, pentru
preluarea denivelarilor;

- asternerea unui strat de geogril antifisura;
- asternerea unui strat de baza din mixtura asfaltica BADPC22,4 de 5cm grosime;

- asternerea unui strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 in grosime de 4cm;




- realizarea acostamentelor cu urmatoarea structura rutiera — fundatie de balast 15¢m si

strat de piatra sparta 10cm;

Inttre km 1+867 — km 14927, unde drumul este de pamant , se executa
urmatoarele operatii:
- sapatura pe o adancime de 30cm;
- pregatirea suprafetei (scarificare, reprofilare, compactare);
- asternerea straturilor de fundatie, 25cm balast si 15cm piatra sparta;
- asternere strat de baza BADPC22.4 5c¢m;
- curatire, amorsare suprafata si asternere strat de uzura BAPC16 4cm;
- realizare acostamente din piatra sparta (15cm balast + 10cm piatra sparta).

Pe toata lungimea drumului se va realiza semnalizarea si marcajele rutiere,

' pentru siguranta circulatiei.

Santurile si accesele la proprietati existente se vor mentine.
b)Descrierea, dupi caz, §i a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnici de
interventie propusd, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontiri/montari,
debrangdri/bransiri, finisaje la interior/exterior, dupd caz, imbunétitirea terenului de
fundare, precum si lucrdri strict necesare pentru asigurarea functionalititii constructiei
reabilitate

Nu este cazul.

}, ¢)Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbidri climatice ce pot afecta investitia

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot
apirea atit in perioada de implementare a proiectului dar siin perioada de exploatare a
obiectului de investitie.

Riscuri tehnice
Aceastd categorie de riscuri depinde direct de modul de desfigurare al

activititilor previzute in planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare, in faza
de executie si in perioada de exploatare:
-Etapizarea eronati a lucrérilor.

-Executarea defectuoasi a unei sau unor pérti din lucréri.




-Nerespectarea normativelor si legislatiei in vigoare.

In perioada de exploatare

-Nerespectarea programului de intretinere si reparatii.

-Lucriri de intretinere defectuoase, care vor impune executia de reparatii capitale.

Administrarea acestor riscuri consti in:

-planificarea logica si cronologica a activitétilor cuprinse in planul de actiune au fost

previzute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;

-S€ va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

-se va urmdri incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele

previzute;

-se va urmdri respectarea specificatiilor referitoare la materialele, echipamentele i
 metodele de implementare a proiectului;
-se vasolicita furnizorilor de echipamente si instalatii precum i instruirea personalului
responsabil cu intretinerea si exploatarea acestora. Procesul de recrutare a personalului
va avea in vedere calificarea corespunzitoare posturilor.
Riscuri financiare
-cresterea nejustificatd a pregurilor de achizitie pentru utilajele si echipamentele
implicate in proiect;
-modificiri majore ale cursului de schimb.

Administrarea riscurilor financiare:

| -asigurarea conditiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piatd, in vederea
" obtinerii unui numir cit mai mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de

achizitie lucriri, echipamente si utilaje;

-estimarea cat mai realistd a cresterii preturilor pe piata;

-includerea in proiect a unor sume pentru cheltuieli neprevazute.

Riscuri legate de esecul de furnizare
in cadrul procesului de achizifie privind contractul de lucréri se poate sd nu
existe operatori economici care si doreascd si execute contractul in conditiile

previzute in caietul de sarcini, la preful maxim specificat, sau in termenul specificat.




Aceasta ar insemna reluarea procesului de achizitie, ceea ce ar duce la
intdrzierea lucrérilor.Alta situatie ar fi aceea a contestatiilor care ar putea apérea si care
atrage intarzierea inceperii lucrdrilor.

Esecul in achizitii poate fi evitat printr-o serie de mésuri, cum ar fi:

-respectarea cdt mai riguroasd a reglementérilor privind achizitiilor publice, pentru a
evita contestatiile;
-popularizarea pe scard cit mai largi a proiectului, fird a incélca prevederile privind
achizitiile publice si fird a favoriza un agent economic, pentru ca piata constructorilor
sd fie pregatita.
Riscuri institutionale
Comunicarea defectuoasi intre entitdtile implicate in implementarea proiectului
‘si executantii contractelor de lucriri si achizitii de echipamente si utilaje. Modul de
gestionare a acestor riscuri se realizeazi prin alegerea executantului in functie
experienta acestuia.
Riscuri legale
Aceasti categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct
de beneficiarul proiectului:
-obligativitatea repetarii procedurilor de achiziii datorita gradului redus de participare
la licitatii;
-obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datoriti numérului mare de oferte
“necomforme primite in cadrul licitatiilor;
instabilitatea legislativd — frecventa modificarilor de ordin legislativ, modificiri ce pot
influenta implementarea proiectului.
Riscuri de mediu
Lucrarile de modernizare nu reprezinti si nu produc surse de:
-poluare a apelor
-poluare a aerului
-zgomot $i vibratii
-radiatii
-poluare a solului gi subsolului

-poluare a ecosistemelor terestre si acvatice




-poluarea agezarilor umane §i a altor obiective de interes public
~deseuri de orice naturd
-substante toxice periculoase.

Dupa realizarea amenajirilor, impactul asupra mediului va fi benefic,
asigurindu-se stabilitatea drumului si scurgerea controlati a apelor.

Prin proiect, au fost adoptate masuri de diminuare, in unele cazuri de eliminare,
a impactului negativ asupra mediului precum rigole ce asigurd evacuarea rapidi si
controlatd a apelor de precipitatii.

Impactul asupra mediului pe perioada de executie a lucririlor este minim, avand
un caracter limitat in timp. in timpul executiei lucririlor se vor lua misuri necesare
pentru prevenirea si controlul poludrii, precum:

t -transportul materialelor ce se va face in conditii care si asigure poluarea minim3 a
atmosferei cu praf (stropirea materialului, acoperirea, etc);
-la utilajele si mijloacele de transport se vor face verificari ale stérii tehnice;
~manipularea materialelor (ciment, nisip) in organizarea de santier se va face astfel
incét pierderile in atmosfera sd fie minore;
-schimbul de ulei §i aprovizionarea cu carburan{i se va face numai in locuri special
amenajate, pentru a nu se polua solul si apele subterane.

Activitatea de monitorizare a executiei constd din supravegherea impactului
produs asupra factorilor de mediu: aer, apd, sol, zgomot, pe baza mésuritorilor,

. prelevirii probelor la emisie, imisie i analizelor de laborator. Datele acestor analize
g vor fi prezentate autorititilor competente pentru protectia mediului la solicitarea
acestora.
d)Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta
condition#rilor specifice In cazul existentei unor zone protejate

Obiectivul general al proiectului il reprezinti Imbunétitirea infrastructurii
rutiere prin cresterea numirului de locuitori care beneficiaza de infrastructura de bazi
imbunétatitd in vederea unei dezvoltdri durabile.

Modernizarea prin asfaltare a strizilor nu interfereazi cu monumente istorice

sau de arhitecturi sau situri arheologice.




e)Caracteristicile tehnice gi parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizirii

lucrdrilor de interventie.

-Lungimea totala 1,927 km
-Latimea partii carosabile 6,00 m
-Viteza de proiectare 40 km/ora
-Acostamente pietruite  2x0,50m 1927,00 m
-Panta transversali a carosabilului 2,5%

5.2.Necesarul de utilitiiti rezultate,

inclusiv estimiri privind depdasirea

consumurilor initiale de wutilititi si modul de asigurare a consumurilor

suplimentare

Nu este cazul.

5.3.Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in

graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Durata de realizare a investitiei este de 6 luni.

a) Etapa pregatitoare

- emiterea temei de proiectare;

- realizarea DALI care include licitatia pentru intocmire, adjudecare, elaborare;
- aprobarea indicatorilor de catre Consiliul Local;

- realizarea proiectului tehnic de executie, care cuprinde licitatii pentru
intocmire, adjudecare, elaborare;

- obtinerea tuturor avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism.

b) Etapa de executie

- licitatia pentru executie;

- adjudecarea intocmirii proiectului;

- executia lucrarii.

¢) Receptia la terminarea lucraii care include si termenul de remedieri daca este

cazul.

d) Receptia finala la expirarea duratei de garantie de buna executie.




GRAFIC DE ELABORARE LUCRARI

Nr.

4

crt. Activitatea - 3
1. | Asternerea stratului prel. denivelari

b3 Asternerea geocompozitului

3. Asternere strat de baza BADPC22.4

4. Asternere uzura BAFCIG

5. Executare acostamente

6. Realizarea dr. in zona de pamanf

9.

“Semnalizare rutierd




5.4.Costurile estimative ale investitiei

'Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare lei TVA V;ioare fei
crt. cheltuieli (f3rda TVA) cu TVA
3.1. |Studii | o 0 o

3.1.1. Studii de teren 0 0 0
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0 0 0
3.1.3. Alte studii specifice (geotehnice) 0 0 0
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare lei TVA Valoare lei
crt, cheltuieli (fari TVA) | euTVA
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea 0 0 ” 0
" | de avize, acorduri i autorizaii
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoarelei v A | Valoarelei
crt. cheltuieli (fird TVA) cuTVA
3.3. |Expertizare tehnica 3250.00 617.50 3867.50
" Nr. Denumirea capitolelor gi subcapitolelor de | Valoare lei ' TVA Valoare lei |
ert. cheltuieli | (fard TVA) cu TVA
34 Cemﬁc.area perf’?l:mantel energetice §i auditul NU ESTE CAZUL.
energetic al cladirilor ;
~ Nr. Denumirea capitolelor gi subcapitolelor de | Valoare lei TVA Valoare lei
~ert. cheltaieli | (fari TVA) » en TVA
3.5. |Proiectare 49000.00 9310.00 58310.00
3.5.1. Tema de proiectare 0 0 0
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0 0 0
3.5‘.3. Studiu dq fezabi?itate/doc't.lm‘entat'ie de 19500.00 3705.00 23205.00
avizare a lucririlor de interventii i deviz general
3.5:4. [‘)_ocu‘menta;iile teh{aice necesare :in vederea 1000.00 190.00 1 190,60
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
'3.5.5.. V‘eriﬁcam? tehnici de cgiitate a proiectului 500.00 95.00 595.00
tehnic si a detaliilor de executie ,
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 28000.00 5230.00 33320.00




Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare lei TVA Valoare lei
ort, ) cheltuieli (Ara TVA) . cuTYA
3.6. |Organizarea procedurilor de achizigie 12000.00 2280.00 14280.00

intocmirea documentelor de licitatie 12000.00 2280.00 14280.00
Organizarea iicitﬁ;iéi (corespohdenté, anunturi 0 0 0 |
publicitare, onorariile membrilor comisiei)
Nr. Denumirea capitolelor gi subcapitolelor de Valoarelei | TV;A Valoare lei
crt, v o cheltuieli (fird TVA) cuTVA
3.7. | Consultanti | 0 0 0
13.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul 0 0 0
de investitii
3.7.2. Auditul financiar 0 0 0
Nr. Denumirea capitolelor gi subcapitolélor de Valoare lei TVA . Valoare lei
crt. cheltuieli (fardi TVA) ' cuTVA
3.8. |Asistentd tchnica 12000.00 2280.00 14280,00
3.8.1. Asistentd tehnic# din partea proiectantului 5000.00 950.00 5950.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 4500.00 855.00 5355.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrérilor de 595.00
executie, avizat de ciitre Inspectoratul de Stat in 300.00 95.00 )
Constructii: 20 faze x 500 lei/fazi
3.8.2. Dirigentie de santier 7000.00 1330.00 | 8330.00

Nr. Denumirea capitolelor i subcapitolelor de Valoare lei TV A Valoare lei
ert. cheltuieli (fira TVA) cu TVA
4.1 |Constructii si instalatii - 117320000 222908.00 1396108.00
42 Montgj utilaje, echipamente tehnologice §i 0 0 0

functionale
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 0 0
care necesiti montaj ‘
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4 |care nu necesitd montaj i echipamente de 0 0 0
| transport - »
45 |Dotari 0 9 0
46| Active necorporae 0 o | 0




EVALUARE 4.1. - Constructii si instalatii

Nr. . . . .| Pret
ert._ Denumire articol UM. Canmaté‘, unitar Pret total
1 | Curatires suptafetei “mp 11202 0,46 5153
2 [ Asfalt preluare denivelari B 790 301,00 237790
3 Geocompozit mp 11202 7,60 85135
4 | Strat de baza BADPC22,4 _t 4 1344 29000 1 389760
5 | Strat de uzura BAPC16 ‘ t | 1053 310,00 326430
6 Acostamente din piatra sparta mp 1927 35,00 67445
7 [ Modernizare drum km 1+867 — 1+927 m 60 871,00 | 52260
8 | Semnalizare + marcaje ] Lkm | 1927 479827 | 9227
Total varianta [ - | B 1.173.200
TVA 19% 222.908
Total general varianta | 1.396.108
" Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare lei TVA Valoare lei
~ert. cheltuieli | (fard TVA) , cuTVA
5.1 |Organizare de santier » ‘ 0 0 o
8.1.1. Lucrari de constructii §i instalatii aferente
e . 0 0 0
organizdrii de santier
5.1.2. Cheltuieli conexe organizirii santierului 0 0 0
' 5.2 |Comisieane, cote, taxe, costul creditulut 12905.00 0 12905.00
15,2.1. Comisioanele si dobénzile aferente 0 o 0
creditului bancii finanfatoare
5.2.2. Cota aferentdi ISC pentru controlul calitaii
| lucrérilor de constructii329.903 lei x 0,5% 5866.00 0 >860.00
5,23, Cota aferentd ISC pentfu controlul statului
in amenajarea teritoriului, urbanism gi pentru (173.00 0 1173.00
‘autorizarea lucrdrilor de constructii ) '
329.903 leix 0,1%
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a
R . 5866.00
| Constructorilor — CSC329.903 leix 0,5% 5866.00 0 6
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0 0 0
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse §i neprevizute 0 0
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0 0
Nr. | Denumirea capitolelor gi snbéapitolelor de Valoare lei 'I‘VA Valoare lei
ert. cheltuieli - (fird TVA) cu TVA
| 6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0 0 0
- 6.2 | Probe tehnologice i teste 0 0




DEVIZ GENERAL - VARIANTA 1

3.5.6. Proiact tehnic si detalii de executie

28000.00

RECOMANDATA
o esers o | ] [ e
ot Denumirea capitolelor gi subcapitolelor de cheltuieli
jei lei lei
1 2 3 4 §
CAPITOLUL 1 Chaltuiel! pantru obfinerea 31 amenajarea terenulul
[T T Cbimere woremiar - 0.00 000 | 000
1.2. | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
| ' 1.3 ari;:'r;a}ari pentru protectia mediului $i aducerea terenului la starea 0.00 0.00 0.00
1.4. | Cheltuieli pentru relocareafprotectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitot 1 0.00 0.00 0.00
CAPﬁGLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea uﬁliﬁﬁ!ﬁr necesaie oblectivului dé lnvestitil ‘
Total capitol 2 - 0.00 - 000 - 0.00
| CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare gi asistentd tehnicl
31 | Stedic 0.00 0.00 0.00
'3.1.1. Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2. Rapart privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 ~0.00
3.1.3. Alte studil specifice (gaotehnios) ~0.00 0.00 0.00
3.1.4, Alte studi specifice (hidrologice) 0.00 000 0.00
32, aD:tzx:ir;aetgtatﬁ-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri $i 0;00 0.00 0.00
3.3. | Expertizare tehnica 3250.00 | 617.50 3867.50
3.4, | Certificarea performantel energetice i auditul energetic al cladinlor | 0.00 0.00 0.00
3.5, | Proiectare 49000.00 §310.00 | 58310.00
3.5.1. Temé de proiectare 000 0.00 ~0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
35.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucririlor de ' 19500.00 | 3705.00 | 23205‘00 ‘
interventii si deviz general :
o oo cesare In vederea obfiner 1000.00 | 190.00 | 1190.00
355 Verificarea tehnica de caltate a proiectulul tehnic gi a detaliior | zo 95.00 59800
de executie v
532000 |

33320.00




§.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme $i autorizatia de

| 3.6: | Organizarea procedurilor de achizitie 12000.00 2280.00 | 14280.00
3.7. | Consultanta 0.00 0.00 0.00
"8.7.1. Managementul de project panru obiectvul de investi 000 | 000 | 000
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
| 3.8. | Asistent tehnica 12000.00 | 2280.00 | 14280.00 k
3.8.1. Asistenta tehnicA din partea projectantul 5000.00 | 950.00 | 5950.00
3.8.1.1. pe pericada de executie a lucrérilor 4500.00 855,00 5355.00
"3.8.1.2 pentru participarea proectantulul Ia fazele inoluse fn ‘ T
programul de control al lucriiriior de executie, avizat de citre 500.00 95.00 $85.00
Inspectoratui de Stat In Constructii
3.8.2. Dirigentie de gantier 700000 | 1330.00 | 8330.00
Total capitol 3 76250.00 | 14487.50 | 90737.50
;| CAPITOLUL 4 Cheltuleli pentru investiie de bazh -
4.1, | Constructi gi instalati 1173200.00 | 222908.00 | 1396108.00
4.2. | Montaj utilaje, echipaments tshnologice §i funcionale 0.00 0.00 | 0.00
43. | Uﬁlaje. echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0.00 0.00 0.00
44, i ztg:{:j, :ic:;;;‘?pr:e"r:;i tt:hdr;oézgm functionale care nu necesitd 0.00 0.00 0.00
4.5. | Dotdri 0.00 0.00 ' 0.00
4.:6. | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 "1173200.00 | 222908.00 | 1396108.00
CAPITOLUL 6 Alte cheituieli | ' l =
5.1. | Organizare de gantier 0.00 0.00 6.00
5.1.1. Lucriiri de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0.00 | 0.00 - 0.00
1 5.1.2. Cheltuieli conexe organiz3rii santierului 0.00 0. 00 0.00
5,2, | Comisivane, cote, taxe, costul creditului 12905.20 0.00 12905.20
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditulul Bancii finantatoare ] 0.00 0.00 3 0 00 »
15.2.2. Cota aferentd ISC pentru controiul calta{i lucranior de 5866.00 0.00 5866.00
constructii-0,5%
§.2.3. Cota aferents ISC pentru controlul statului tn amenajarea ' '
::;igzﬁu!ui, urbanism gi pentru autorizarea lucrarilor de constructii- 1173.20 0.00 1173.20
|52, Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC-0,5% 5866.00 0.00 ~ 5866.00
0.00 0.00 0.00




| construire/desfintare

dincare: C+ M(1.24 13414+ 2+ 41+4.2+8.1.1)

53, Cheltuieli diverse $i neprevizute 0.00 0.00 0.00
5.4, | Cheltuili pentru informars g1 publicate 000 | ogo 0.00
Total capitol § 1290620 | 000 | 12905.20
CAPITOLUL 8 Cheltuieli pentru probe tehnologice i teste

|8t Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2, | Probe tennologice 3 tests 0.00 0.00 0.00
“Total capito! 6 ‘ 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL. 1262355 | 237396 1499751

1173200 222908

1396108

1 Beneficiar,




DEVIZUL OBIECTULUI

Nr. |  Denumirea capitolelor gi subcapitolelor de Valoare TVA Valoare cu TVA
ot chettuieli (Bra TVA) ,
lei le lei
. 3 . 3 -+ VRN B z
Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investiia de baza e
4.1, | Constructii si instalatii ; | 1173200.00 | 222808.00 | 1396108.00
444, I:::::jr:ﬁr;t:ty ;::ztg:at@zam pe verticald si 0 0 0
'4.1.2. | Rezistents ' 0 0
4.1.3. | Arhitecturs , ' 1 0 1 0
4.1.4. | Instalatji , ’ I ' 0 0
TOTAL | - subcapitolu! 4.1
4.2, Montpj utilaje, echipamente tehnologice si 0 0
- functionale . |
TOTAL M - subcapitolul 4.2 v 0 0 0
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice i funclionale 0 0
care necesit montaj
Utilaje, echipamente tehnologice §i funciionale
4.4, | care nu necesitd montaj i echipamente de "] 0
transport
4.5. | Dotdri 0 0
4.6. | Active necorporale 0 : 0
TOTAL il - subcapitole 4.344.4+4.5+4.6 0 0 0
Total deviz pe oblect (Total | + Total Il + Total ilf) | 1173200 | 222008 | 1396108




5.5.Sustenabilitatea realizirii investitiei
a)lmpactul social i cultural

Realizarea investitieiare ca obiective dezvoltarea infrastructurii rutiere la nivel
local gi judefean, cresterea gradului de sigurantd a circulatiei §i reducerea polurii
atmosferei datoritd micsordrii emisiilor de noxe de la motoarele autovehiculelor.

Pentru realizarea acestor obiective, priorititile avute in vedere sunt:

-capacitatea portantd corespunzitoare;

~-planeitate bund a suprafetelor de rulare;

-pante transversale corespunzitoare pentru scurgerea apelor de suprafati in afara
platformei;

-acostamente cu latime si pante conform normativelor in vigoare;

' -dispozitive de preluare si conducere a apei (santuri) in afara platformei drumului.
b)Estimiri privind forta de muncd ocupati prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare
-Numir de locuri de munci create in faza de executie

Obiectul acestor estimiri este evidentierea efectelor economice directe, indirecte
si induse asupra locurilor de munci.

Toate persoanele ce lucreazd pentru proiect (specialigti, ingineri, operatori de
echipamente, proiectanti, muncitori) reprezinti angajarea directd a fortei de munci.
Persoanele care sunt incluse in circuitul economic al proiectului fird a avea o implicare

} directd, beneficiazd de efecte indirecte asupra locurilor de muncid prin efectul
multiplicator (ex.fabricangii de materiale de constructii, soferi de camioane, personal
administrativ).

Efectele induse ale locurilor de munca sunt determinate de sporirea consumului
angajatilor directi si indirecti pe seama salariilor primite, ceea ce duce la sporirea
veniturilor agentilor economici si implicit a activitatii acestora.

Pe perioada executiei lucréirilor (12 luni) se vor creea 6 noi locuri de munca.

Personalul angajat atdt in faza de executie cét si in faza de operare va fi in
principal din zoni. Se va da o atentie deosebitd principiului egalitétii de sanse in sensul
cd se va angaja personal i din randul romilor si femeilor.

~-Numdr de locuri de munci create in faza de operare




Pentru intrefinere, dupé darea in exploatare nu se vor crea locuri de munci noi,
intretinerea investitiei urmand a fi asigurat3 prin contractarea de servicii externalizate.
¢)Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate, dupi caz.

Lucriérile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fati de situatia existents
asupra solului, microclimatului, apelor, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de
vedere artistic, deci nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Lucririle de realizare a investitiei nu produc surse de:

-poluare a apelor

-poluare a aerului

-zgomot si vibratii

-radiatii

~-poluare a solului, subsolului si apelor

-poluare a ecosistemelor terestre si acvatice

-poluarea agezérilor umane si a altor obiective de ineres public
~deseuri de orice naturd

~substante toxice periculoase

5.6.Analiza financiari si economica aferenti realizirii lucririlor de interventie
a)Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinti
S-au studiat doud variante avand doui tipuri de sistem rutier:
Varianta I de modernizare are previzuti realizarea urmétoarei structuri rutiere:
Lucririle previzute a se executa prin proiect sunt:
- curatirea suprafetei carosabile;
- asternerea unui strat de beton asfaltic BAPC8 in grosime medie de 3 cm, pentru
preluarea denivelarilor;
- asternerea unui strat de geogril antifisura;
- asternerea unui strat de baza din mixtura asfaltica BADPC22,4 de 5c¢m grosime;

- asternerea unui strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 in grosime de 4cm;




- realizarea acostamentelor cu urmatoarea structura rutiera — fundatie de balast 15cm si

strat de piatra sparta 10cm;
Inttre km 1+867 — km 14927, unde drumul este de pamant , se executa

urmatoarele operatii:
- sapatura pe o adancime de 30cm;
- pregatirea suprafetei (scarificare, reprofilare, compactare);
- asternerea straturilor de fundatie, 25cm balast si 15¢m piatra sparta;
- asternere strat de baza BADPC22.4 5cm;
- curatire, amorsare suprafata si asternere strat de uzura BAPC16 4cm;
- realizare acostamente din piatra sparta (15cm balast + 10cm piatra sparta).
Pe toata lungimea drumului se va realiza semnalizarea si marcajele rutiere,
' pentru siguranta circulatiet.
Santurile si accesele la proprietati existente se vor mentine.
Varianta a II-aprevede urmitoarea structurd rutiera:
- detensionarea dalelor existente prin spargere;
- asternerea unui strat de piatra sparta impanata in grosime de 10-12 cm dupa
compactare;
- asternerea unui strat de mixtura asfaltica BADPC22,4 in grosime de 6cm;
- asternerea unui strat de beton asfaltic BAPC16 in grosime de 4 cm;
- realizarea acostamentelor cu urmatoarea structura rutiera — fundatie de balast 15¢m si
_strat de piatra sparta 10cm;
Inttre km 1+867 — km 1+927, unde drumul este de pamant , se executa
urmatoarele operatii:
- sapatura pe o adancime de 30cm;
- pregatirea suprafetei (scarificare, reprofilare, compactare);
- asternerea straturilor de fundatie, 25c¢m balast si 15cm piatra sparta;
- asternere strat de baza BADPC22.4 5cm;
- curatire, amorsare suprafata si asternere strat de uzura BAPC16 4cm;
- realizare acostamente din piatra sparta (15cm balast + 10cm piatra sparta).

Pe toata lungimea drumului se va realiza semnalizarea si marcajele rutiere,

pentru siguranta circulatiei.




Santurile si accesele la proprietati existente se vor mentine.

S-a ales Varianta I, care prezinta avantaje fata de varianta II:

- costurile de investitii sunt mai mici;

- executie mai simpla si mai rapida;

- cota rosie a strazilor amenajate se ridica in varianta I cu 10 cm fata de existent,
pe cand in cazul variantei II cota rosie se ridica cu 30 cm, ceea ce conduce la dificultati
in rezolvarea accesului la proprietati si implicit scumpirea lor.

Singurul avantaj pe care in are varianta Il fata de varianta I este ca structura
rutiera are capacitatea portanta mai mare. Mentionam insa ca structura rutiera din
prima varianta este dimensionata sa peria traficul existent si de perspectiva.

In documentatie sunt prevazute indicatoare rutiere, iar la realizarea semnalizarii

'se vor respecta stasurile in viguare : STAS 1848/3 — 2004, STAS 1848/2 — 2004. O
proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje duc la sporirea sigurantei
circulatiei, cresterea fluentei traficului, avand in vedere ca dupa reabilitare va spori
simtitor traficul.
b)Analiza cererii de bunuri §i servicii care justifici necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Realizarea proiectului este oportuni deoarece va conduce la beneficii generale
pentru comunitatea locala §i pentru mediu social §i economic din zoni.

De asemenea modernizarea strizilor se inscrie in politica generald de dezvoltare

~a infrastructurii.

ﬁ Din punct de vedere al activititii economice, zona dispune de potential
economic iar factorii care pot concura la o afacere de succes sunt multipli, dar
infrastructura si nivelul investitional din zoni reprezinti o frini, ca si faptul c¢i nivelul

de cunostinte al locuitorilor poate constitui o barierd realdin ceea ce priveste atragerea
investitorilor si a investitiilor.

Prin modernizarea strizilor, participantii la trafic vor beneficia de conditii
superioare de circulatie, care se vor concretiza intr-o serie de avantaje sociale si
economice, pe termen mediu si lung, precum :

-aducerea strizii la caracteristici superioare fati de cele existente din punct de vedere

al circulatiei rutiere;




-asigurarea unui flux al circulatiei in siguranti;

-asigurarea scurgerii apelor pluviale;

-crearea unor condifii mai bune pentru dezvoltarea economic3, sociali i culturald a
comunitatii;

~cresterea nivelului de trai al locuitorilor;

-protectia mediului inconjuritor.

Pentru a contribui la dezvoltarea locald, se impune adoptarea de masuri care si
contribuie atdt la modernizarea infrastructurii de utilitate publicd locals, cat si la
dezvoltarea viefii economice. Aceastd infrastructurd va avea att rolul de a creste
standardul de viatd al locuitorilor zonei, cét si rolul de a arita potentialilor investitori
cé localitatea dispune de o infrastructurd care si o facd pretabild pentru tipul de
investitie pe care acesta doreste si o realizeze. In domeniul economiei locale, se
observi faptul cd problemele privesc atét dotarea tehnic# a agentilor economici, cat si
faptul c@ persoanele calificate sunt atrase de alte zone mai dezvoltate, unde nivelul
castigurilor este mai ridicat.

Masurile adoptate vor trebui si tind cont de ambele categorii de probleme
identificate, respectiv dezvoltarea unititilor, atragerea si mentinerea tinerilor, atét
pentru activitétile agricole cét i pentru cele neagricole, precum i ale serviciilor.
c)Analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Analiza financiard este dezvoltatdi in scopul calculului indicatorilor de

’ performanti financiari a proiectului (profitabilitatea sa).

Recomanddrile conduc la 2 idei de bazi:

-analiza cost beneficiu financiard are drept scop determinarea profitabilitatii

proiectului;
-profitabilitatea preconizatd pentru investifii in gosele firdi taxe de drum este
inexistentd, drept urmare analiza cost-beneficiu financiari nu poate prezenta date
relevante.

lesirile de numerar cuprind costul investitiei initiale si costurile de operare

antrenate de investitia initiald.




Metoda utilizatd in dezvoltarea analizei cost — beneficiu financiard este cea a
»fluxului net de numerar actualizat”. Total valoare investitie include totalul costurilor
eligibile si neeligibile din Devizul de cheltuieli.

Indicatorii calculati trebuie si se incadreze in urmatoarele limite:

-valoarea actualizatd netd (VAN) trebuie sa fie < 0;

-rata internd de rentabilitate (RIR) trebuie si fie < rata de actualizare (5%);

~-fluxul de numerar cumulat trebuie sa fie pozitiv in fiecare an al perioadei de referinta;
-raportul cost/beneficii < 1, unde costurile se referd la costurile de exploatare pe
perioada de referintd, iar beneficiile se referd la veniturile obtinute din exploatarea
investitiei.

Orizontul de timp reprezintdi numdrul maxim de ani pentru care se fac
‘previziunile. Previziunile care privesc tendinta viitoare a proiectului trebuie formulate
pentru o perioadi adecvatd viefii sale economice. S-a stabilit astfel ca perioada de
previziuni s fie de 25 de ani, suficient de lunga pentru a lua in considerare impactul
séu pe termen mediu/lung,.

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile
necesare pentru implementarea proiectului, dar i a cheltuielilor si veniturilor generate
de proiect In faza operationala.

Modelul teoretic aplicat este modelul Cash Flow Actualizat (DCF), care
cuantificd diferenta dintre veniturile §i cheltuielile generate de proiect pe durata sa de
_functionare, ajustand aceasta diferentd cu un factor de actualizare, operatiune necesard
pentru a ,aduce” o valoare viitoare in prezent, la un numitor comun.

Durabilitatea financiard a proiectului este dati de valorile pozitive ale fluxului

de numerar cumulat in toti anii de operare.

Au fost analizate doud variante de realizare a investitiei care diferd intre ele prin
modul de alcétuire a structurii rutiere.

in afard de aceasta existd varianta neimplementirii proiectului (scenariu fird
proiect). Analiza acestei variante se face pe baza costurilor actuale de intrefinere
reclamate de starea tehnica reald a drumurilor.

Existd doud mari categorii de costuri:

-costuri de intretinere curenti;




-costuri de intretinere capitald.
-Costuri de intrefinere curenti

Am luat in considerare diferite tarife unitare (pe mp), stabilite in strinsa legiturd
cu nivelul de calitate al strdzilor in diferite momente, in timp. Pe tot traseul lor, strizile
se prezintd intr-o stare avansati de degradare.

Trebuie mentionat ci datoritd gradului de degradare, lucririle de intretinere
cresc ca volum si costuri an de an.

S-a apreciat ci cheltuielile de intretinere cresc an de an cu 5%. In anul in care se
face reparatie capitald nu apar cheltuieli de intretinere.

Dupi fiecare reparatie capitald, costurile anuale de intretinere curentd sunt mai
mari decét costurile inregistrate dupi precedenta reparatie capitala.

1 -Costuri de reparatii capitale

Obiectivele de infrastructuré de acest gen impun reparatii capitale periodice,
care au valori mari, {indnd cont de starea strazilor. Reparatiile capitale impun lucriri la
structura rutierd (balastare), decolmatiri si recalibriri de sanfuri, reparatii la podetele
de acces la proprietiti.

La asemenea tipuri de lucrdri reparatiile capitale se fac periodic, la 5 ani.
Costurile operationale au fost previzionate pe o perioadd de 25 ani .

Dintre cele doud variante de implementare a proiectului studiate, s-a ales
varianta 1, cea mai avantajoasi din punct de vedere economic. Analiza scenariului cu

} proiect s-a facut dupd aceleasi principii ca in cazul scenariului fird proiect. Costurile

de intretinere s-au considerat ca si in cazul anterior c¢i cresc cu 5% in fiecare an.

in primii doi ani de la darea in functiune nu se fac lucriri de intretinere
(perioada de garantie). Valorile lucrdrilor de intretinere sunt mult mai mici ca in cazul
neimplementérii proiectului, ele constand in mici reparatii ale imbricamintii asfaltice,
curdtarea santurilor pereate si a podetelor de acces la proprietiti. Aceste lucréri se fac
in special primédvara si toamna.

Reparatii capitale se efectueazi odati la 10 ani si constd in frezarea stratului de
uzurd pe toatd suprafata carosabild si asternerea unui nou strat de beton asfaltic si

eventuale reparatii la podete si santuri pereate.




Costurile operationale au fost previzionate pe 25 ani, sub durata de viati a unui

drum asfaltat. Valoarea actualizata neta (VAN)

Rata internd de rentabilitate este acea valoare pentru care VAN este egali cu
zero.

in cazul in care se obtine o valoare netd actualizati mai mare decat zero, rata
internd de rentabilitate va fi mai mare decét rata de actualizare, in caz contrar situatia
inversandu-se.

Rata internd de rentabilitate obtinutd pentru proiectul nostru, pe perioada
analizatd de 25 de ani, este de 0,028%, mai mici decit 5% cét reprezinti rata de
actualizare, demonstrind necesitatea interventiei financiare nerambursabile.

. Raportul cost/ beneficiu

In realizarea analizei cost/beneficiu s-a tinut cont de toate conditiile impuse de
un acest gen de analizd §i anume studiul de sensitivitate si urmirirea rezultatelor
proiectului. in determinarea efectivd a ratei cost/beneficiu se au in vedere: costul

investitiei si beneficiile aduse de implementarea proiectului.

__‘Z?ﬁit_. x100
eneficiu

Formula de calcul este:
Raportul cost/beneficii este egal cu 1, demonstrind capacitatea veniturilor nete

de a sustine costurile investitiei.Rata de actualizare utilizata in analiza financiard este

! 5%. Valoarea reziduald a fost calculati avand in vedere amortizirile aplicate pe
intreaga perioada de referinti (25 de ani) la investitia de capital. Valorile introduse in

analiza financiard sunt introduse in lei.

S-a pornit de la preturile curente, care s-au actualizat anual cu inflatia incepand

cu anul 1 pénd in anul 25 de la realizarea investitiei.

Rezultatele analizei financiare in situatia efectudrii investitiei in valoare de
1262,355mii lei (fird TVA)recomandd finantarea investitiei, concluzia finald este cd

fezabilitatea acestui proiect este indepliniti din punct de vedere al cash — flow — ului,




investitia fiind sustenabild din punct de vedere al acoperirii cheltuielilor din venituri

pe perioada de exploatare.
in concluzie, proiectul necesita interventie financiard nerambursabila, valoarea
netd actualizati (VAN) este negativi si rata intemi de rentabilitate (RIR) este mai

mici decét rata de actualizare.

Sustenabilitatea financiarsd

Analiza riscului constd in studierea probabilitatii ca un proiect sd obtini o
performanti satisficdtoare (sub forma ratei interne a rentabilitatii sau valorii actuale
nete) ca si variabilitatea rezultatului in comparatie cu cea mai bun estimare ficuti.

Procedura recomandati pentru evaluarea riscului se bazeazi pe:

'-ca un prim pas, o analizi a senzitivititii, care reprezinta impactul pe care schimbidrile
presupuse ale variabilelor care determini costuri si beneficii le are asupra indicilor
economici calculati (rata internd a rentabilititii si valoarea actuald neti);

-un al doilea pas va fi studierea distributiilor probabile ale variabilelor selectate si
calcularea valorii asteptate a indicatorilor de performanti a proiectului.

Scopul analizei senzitivititii este de a selecta variabilele critice ai parametrilor
modelului, care este acela ale cdrui variatii, pozitive sau negative, comparate cu
valoarea utilizatd ca cea mai buni estimare in cazul de bazi. Au cel mai mare efect
asupra ratei interne a rentabilitd{ii sau valorii actuale nete.

| Criteriile care vor fi adoptate pentru alegerea variabilelor critice difers in functie
de proiectul specific si trebuie si fie corect evaluate caz cu caz.

Analiza factorilor critici se realizeazi din punct de vedere al variabilelor de bazi
care au legéturd cu domeniul proiectului si anume:

-modificarea valorii investitiei;
-modificarea valorii veniturilor;
-modificarea valorii costurilor de exploatare;
-combinarea acestora.
In cazul nostru, proiectul nu genereaza venituri, costurile de exploatare sunt

acoperite din alocatii bugetare. Alocatiile bugetare nu pot depiisi costurile de

exploatare.




In cazul in care alocatiile bugetare sunt mai mici decét costurile de exploatare,

este periclitatd sustenabilitatea proiectului.

d)Analiza economici; analiza cost-eficacitate

Necesitatea analizei economice rezidi din faptul ca avem nevoie de un
instrument cu care sd misurim impactul economic, social si de mediu al proiectului
asupra localitdtii si in regiune. Baza pentru dezvoltarea analizei economice o constituie
tabelele analizei financiare. Pentru determinarea performantelor economice, sociale si
de mediu aleproiectului este necesar sa fie facute o serie de corectii, atat pentru costuri,
cat si pentru venituri in 3 etape:
-Corectiile fiscale

Taxele indirecte, daci au fost incluse in costuri (de explemplu TVA, atunci cand
a fost inclusdiin costurile eligibile si/sau in costurile de operare si intretinere, ca si
obligatiile angajatorului relativ la salarii, sau orice subventii, daci au fost incluse in
costuri), aceasta deoarece ele constituie venit la nivelul bugetului de stat/local, cu alte
cuvinte, daci judecdm la nivelul societ#ii, ele reprezintid doar o mutare dintr-un buget
in altul si se compenseazi.
- Corectiile pentru externalitafi

Impactul proiectului in economie i mediu trebuie luat in considerare:
-Impact negativ, care se include in analiza la pozitia costuri economice. Putem avea
 astfel de costuri pe perioada constructiei. De exemplu: pe perioada realizirii investitiei
' se creeazi un disconfort temporar pentru locuitorii din zona.
-Impact pozitiv, care se include in analizi la pozitia beneficii. Putem avea astfel de

beneficii:
-pe perioada constructiei (exemplu: numar de locuri de munci temporare, pe perioada

constructiei);
-pe perioada de viatd a proiectului (exemplu: numar de locuri de munci pe perioada de
operare).

Pentru a identifica si misura efectele socio-economice pe care proiectul le va

genera, in perioada de implementare cit gi in perioada de operare, au fost considerate

urmitoarele premize:




-ritmul de crestere economici nu se modific substantial pe urmitorii 25 ani;

-nu vor exista migciri masive sociale generate de o restructurare industriali care si

reduca impactul asupra grupurilor {inti vizate;

-nu va exista la nivel national o evolutie nefavorabiligi/sau intirzieri ale
componentelor programului de finantare care si influenteze derularea proiectului;
-pentru estimarea elementelor de beneficiu §i cost socio-economic se vor respecta prin
proiect priorititile strategiei de dezvoltare regionala;

-se considerd atét efectele directe cit §i cele de multiplicare ale proiectului asupra
indivizilor si mediului.

Din punct de vedere al impactului economic pe care il va avea proiectul, au fost
considerate urmitoarele ipoteze de lucru mentinute pe toatd perioada de viati
economica a proiectului de investitie:

-se vor lua toate masurile posibile pentru diminuarea influentelor santierelor de lucriri
asupra traficului in perioada de executie prin colaborarea strdnsa a tuturor factorilor
implicate.

Cheltuielile socio-economice, pe perioada de executie, sunt in cea mai mare
parte necuantificabile, pentru ca depind de comportamentul psihologic al unui numir
mare de indivizigi astfel, se consideri a fi elemente nemonetare.

Beneficiile socio-economice directe §i indirecte identificacte pentru acest tip de
proiect, astfel incit si se defineascd cit mai complet impactul socio-economic
proiectului sunt:
| -cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente;

-crearea locurilor de mund temporare pe perioada de implementare a proiectului —
direct.
-cresterea volumului investitiilor atrase — indirect.

Principalele categorii de beneficii ale proiectului:
~creare de noi locuri de munci temporare si reducerea somajului;
-cregterea atractivitdfii zonei pentru investitii;

-imbunititirea conditiilor de viati pentru locuitorii din zoni.




Au fost considerate pentru analiza cost-eficacitate doar o parte din componentele
monetare care au influentd directd. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat

acelasi concept de analiza incremental3, dar folosind factorii de conversie.

e)Analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza riscului constd in studierea probabilititii ca un proiect si obtini o
performants satisficdtoare (sub forma ratei interne a rentabilititii sau valorii actuale
nete) ca si variabilitatea rezultatului in comparatie cu cea mai bun3 estimare ficuti.

Procedura recomandati pentru evaluarea riscului se bazeaz pe:

-ca un prim pas, o analizi a senzitivitaii, care reprezinti impactul pe care schimbarile
i presupuse ale variabilelor care determind costuri i beneficii le are asupra indicilor
economici calculati (rata internd a rentabilititii si valoarea actuald nets);

-un al doilea pas va fi studierea distributiilor probabile ale variabilelor selectate si
calcularea valorii agteptate a indicatorilor de performanti a proiectului.

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot
apdrea atat in perioada de implementare a proiectului dar siin perioada de exploatare a
obiectului de investitie.

Riscuri tehnice

Aceastd categorie de riscuri depinde direct de modul de desfisurare al
activitdtilor previzute in planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare, in faza
de executie si in perioada de exploatare:

-Etapizarea eronata a lucririlor.

-Executarea defectuoasa a unei sau unor pérti din lucriri.

-Nerespectarea normativelor si legislatiei in vigoare.

In perioada de exploatare

-Nerespectarea programului de intretinere si reparatii.

-Lucriri de intretinere defectuoase, care vor impune executia de reparatii capitale.
Administrarea acestor riscuri consti in:

-planificarea logici §i cronologici a activitifilor cuprinse in planul de actiune au fost

previzute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;




-se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;
-s¢ va urmdri incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele
previzute;
-se¢ va urmdri respectarea specificatiilor referitoare la materialele, echipamentele si
metodele de implementare a proiectului;
-se va solicita furnizorilor de echipamente si instalatii precum si instruirea personalului
responsabil cu intrefinerea gi exploatarea acestora. Procesul de recrutare a personalului
va avea in vedere calificarea corespunzitoare posturilor.
Riscuri financiare
-cresterea nejustificatd a prefurilor de achizitie pentru utilajele si echipamentele
implicate in proiect;
- -modificari majore ale cursului de schimb.

Administrarea riscurilor financiare:
-asigurarea conditiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piati, in vederea
obtinerii unui numir cit mai mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de
achizitie lucrari, echipamente si utilaje;
-estimarea cat mai realistd a cresterii preturilor pe piati;
-includerea in proiect a unor sume pentru cheltuieli neprevizute,
Riscuri legate de esecul de furnizare

in cadrul procesului de achizitie privind contractul de lucriiri se poate s nu
existe operatori economici care si doreascd si execute contractul in conditiile
: prevézute in caietul de sarcini, la preful maxim specificat, sau In termenul specificat.
Aceasta ar insemna reluarea procesului de achizitie, ceea ce ar duce la intdrzierea
lucrdrilor.

Altd situatie ar fi aceea a contestatiilor ce ar putea apdrea si care atrage
intdrzierea inceperii lucrérilor.

Esecul in achiziii poate fi evitat printr-o serie de mésuri, cum ar fi:
-respectarea cdt mai riguroasd a reglementarilor privind achizitiilor publice, pentru a
evita contestatiile;
-popularizarea pe scard cdt mai largi a proiectului, fard a incélca prevederile privind

achizitiile publice si fird a favoriza un agent economic, pentru ca piata constructorilor




s8 fie pregitita.
Riscuri institutionale

Comunicarea defectuoasé intre entitatile implicate in implementarea proiectului
si executantii contractelor de lucriri si achizitii de echipamente si utilaje. Modul de
gestionare a acestor riscuri se realizeazd prin alegerea executantului in functie
experienta acestuia.
Riscuri legale

Aceastd categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct

de beneficiarul protectului:
-obligativitatea repetdirii procedurilor de achizitii datoritd gradului redus de participare
la licitatii;
' -obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datoritd numdrului mare de oferte
necomforme primite in cadrul licitatiilor;
-instabilitatea legislativa — frecventa modificirilor de ordin legislativ, modificéri ce pot
influenta implementarea proiectului.
Riscuri de mediu
Cresterea gradului de poluare fonici

Principalele categorii de risc ale proiectului in perioada de realizare a investitiei

au fost analizate si s-au definit mésurile necesare de control al acestora.

Descrierea Riscurilor
Categoria de risc Consecinte Eliminare . Impact P?i’:;::i‘
Impactul lucrdrilor inrautatirea conditiilor Prin graficul de lucréiri de
ri rosabil, { de circulatia, intarzieri, | constructie se va urméri obtinerea
- ingust ului, | consumuri suplimentare | unui minim posibil de disrupere a
impact asy u de combustibil . traficului in zona de proiect.
fluxului traficului Un nivel moderat de disruperc este | Mediu Mare
Posibilitatea ca in de agteptat, dar este mai mult decat |
etapa de lucriri compensat prin efectele pozitive
proiectul s# cauzeze ulterioare.
blacaje de trafic,
Impactului asupra Pot aparea in timpul Se vor evita scurgerile accidentale
mediului (poluare lucriicilor surse de de combustibili, lubrifianti si alte
vizuall, fonicd, etc) | poluanti pentru ape, substante chimice prin utilizarea . o
in perioade de lucrari | concentratii i debite unor spatii de depozitare amenajate | Mediu - Mica
- masice de poluanti . adecvate i aplicarea unor
rezultate pe faze proceduri de manevrare adecvate,
1 tehnologice de Implementarea acestor misuri va




substantiald pentru a refine
constructorul sau pentru &
compensa adecvat Beneficiarul in

caz de terminare a contractului.

activitate, reduce la minimum efectele
| De asemenea, negative.
fenomenul de poluare a | Echipamentele si maginile ce vor fi
| aerului poate rezulta din | utilizate pentru aceste lucrari vor
activititile de trebui si se incadreze in
constructie, in special standardele de emisie din Romania. |
sub form# de emisii de
la vehicule si
echipamente de
constructii.
Conditi 0 Majorarea costurilor de | Studiul geo-tehnic existent este
neasteptate (mai constructie $i a celor adecvat; Constructorul isi va lua
| dificil decét rezultate din intdrzierea | misuri de verificare / aprofundare a
previizut) la toate dirii in folosins a studiului geotehnic. Riscul Mare Mica
etapele (pregitirea proiectului, depligind de exemplu 30% se poate
solului, fundatie, | partaja intre Beneficiar §i
efc.) Constructor.
Mostenire culturals < | Intérzieri in inceperea Amplasamentul proiectuiui este pe
descoperiri sau finalizarea striizi si trasee in intravilan, .
arheol%egice proiectului gi cregterea Probabilitatea descoperirii unui sit | Mare Foarte Mica
} costurilor de investitie. | arheologic este minimala
Problema existentd | Intdrzieri in inceperea | Atat studiul geotehnic existent cét
de mediy sau finalizarea si analiza de impact ny au pus in
- proiectului si cresterea | evidentd eventuala poluare. . R
g::égg:;tg?un i | costurilor de investitic, Mediu Micé
contamindri existente
a solului,
| Riscul de Constructie | fntarzieri in derularea Atribuirea contractelor de executie
1 Aparitia unui say finalizarea se va face conform prevederilor
| eveniment pe durata | proiectului si cregterea | contractului de finantare;
constructiei, care costurilor de investitie. | contractele de lucriri vor include :
conduce la termeni de livrare §i mésuri - Mediu - Micit
imposibilitatea adecvate de management al ’
finalizirii acesteia in contractului, inclusiv garantii de
timp si la costul buni executie,
estimat
Riscul de Inflatie Scaderea profitului Contractele de executie se vor
Valoarea plgilor in Constructorului pané la | semna la prex fix; fxff\structqrul isi
y . punctul in care renunt | asuma riscul inflaiei; garantia de
timp este diminuata la lucrare buni executie va fi suficient de .
de inflatie ’ Mediu Mica

Alte categorii de riscuri:

~cresterea gradului de poluare fonica;

-cresterea gradului de poluare din punct de vedere al prafului;

-degradarea mediului prin lucrdrile ce urmeazi a fi realizate.

Modalititi de gestionare a acestor riscuri:

Toate aceste riscuri se pot intdlni doar pe perioada de executie a investitiei.




Se va pune accent pe protecfia §i conservarea mediului inconjuritor -in
documentatia de licitatie pentru contractul de executie se vor face precizdri privind
minimizarea suprafetelor ocupate temporar, pe perioada lucririlor §i precizéri privind
locul in care se vor depozita deseurile rezultate din lucriirile prevazute in contract
precumsi lucrdrile de refacere a mediului inconjuritor (refacerea zonei dupa terminarea
lucrérilor, refacerea terenurilor ocupate temporar pe durata lucrdrilor si redarea
acestora utilizatorilor initiali).

Pentru prevenirea riscurilor se recomandi intocmirea unui program de
diminuare si eliminare a riscurilor, atat pe perioada executiei cat i pe cea a exploatarii
prin asigurarea unui management corespunzitor.
6.Scenariul tehnico-economic optim, recomandat

' 6.1.Comparatia scenariilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitétii si riscurilor

Varianta I consta in curatirea stratului de beton de ciment, asternerea unuj strat
de asfalt pentru preluare denivelar in grosmide de 3 cm, asternerea unui strat de
geocompozit antifisura si asternerea a doua straturi de mixturi asfaltice : BADPC22,4
de S5cm si BAPC de 4cm.

Varianta II consta in detensionarea stratului de beton existent, asternerea unui
strat de piatra sparta impanata de 10-12cm, asternerea a doua straturi de mixturi
asfaltice BADPC22,4 de 6cm si BAPC16 de 4cm grosime.

S-a ales Varianta I, care prezinta avantaje fata de varianta II:

- costurile de investitii sunt mai mici fata de varianta II;

- executie mai simpla si mai rapida;

- cota rosie a strazilor amenajate se ridica in varianta I cu 10 cm fata de existent,
pe cand in cazul variantei II cota rosie se ridica cu 30 cm, ceea ce conduce la dificultati

in rezolvarea accesului la proprietati si implicit scumpirea lor.

Misuri privind protectia factorilor de mediu
Prin proiect, se propune adoptarea urmitoarelor misuri de diminuare, iar in
unele cazuri de eliminarea impactului negativ asupra mediului:

-traseul strizii se va suprapune pe actualul amplasament, astfel inctsuprafata de teren




ocupatd definitiv s se incadreze pe cét posibil in cea ocupati la ora actuali;

-sistemul de rigole si sanfuri trebuie s asigure colectarea apelor din precipitatii cit mai
rapid siconducerea controlati a acestora spre punctele de evacuare;

-semnalizdrile rutiere §i sistemul de informare previzute vor asigura o circulatie a
autovehiculelor laparametri normali de vitez3, sigurantd si confort pentru traficul
prognozat.

Pentru protectia surselor de api la impurificarea cu poluantii antrenati de apele
pluviale de peplatforma drumului, in studiul de impact se recomanda prevederea de
bazine de decantare cu separatoare deproduse petroliere, vidanjabile.

Se recomandi prevederea de puncte de interventie in caz de fenomene
meteorologice cu efectenegative importante precum si in caz de accidente rutiere

' grave, cu blocarea circulatiei.

Trebuie avut in vedere c& modernizarea strizii asigurd o derulare in conditii

corespunzitoare a traficului pe sectoarele studiate si vor crea:
-noi locuri de munci pentru populatia din zon3;
-dezvoltarea de noi activitdii economice, turistice, pe terenurile adiacente lucririi.

Toate acestea, la care se adaugi facilitatea si dezvoltarea legiturilor rutiere
interzonale, vor avea unimpact socio-economic deosebit de favorabil, ceea ce justificd
promovarea investitiei,

Solutiile compensatorii previzute in proiect sunt justificate si vor asigura

,} reducerea impactului asupramediului.O serie de misuri de protectie a mediului vor fi
stabilite si adoptate in timpul executiei lucririlor.

Activitatea de monitorizare a executiei consti din supravegherea impactului
produs asupra factorilorde mediu: aer, api, sol, zgomot, pe baza masuritorilor,
preleviriiprobelor la emisie, imisie si analizelor delaborator. Datele acestor analize vor
fi prezentate atdt executantului si beneficiarului, cat si autoritatilorlocale de protectia
mediului pentru evaluarea impactului si stabilirea mésurilor de protectie.

Activitatea de monitorizare include organizirile de santier, statiile de asfalt,
carierele, fronturile de lucru, depozitele de materiale si carburanti.

Realizarea misurilor compensatorii mentionate in prezenta documentatie are ca

efect limitarea impactului lucririi proiectate asupra factorilor de mediu si se apreciaza




cd sunt indeplinite conditiile emiteriiacordului de mediu pentru investifia realizata.

6.2.Selectarea si justificarea scenariului optim, recomandat

Avand in vedere c3 varianta I prezinti avantaje tehnico-economice fati de
varianta a II-a (costuri de investitie mai mici, durata de executie mai mica, etc) se
justifica alegerea acesteia pentru realizarea investitiei.

Solutia aleasa (varianta I) corespunde si din punct de vedere al capacitatii
portante pentru traficul actual si de perspectiva.

Prin alegerea variantei I se elimina transportul a circa 15000 tone de piatra
sparta , necesare pentru varianta II si implicit se elimina emisiile de praf si noxe de

esapament , deci sunt protejati factorii de mediu.

6.3.Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
a)Indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectivului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, fira TVA, din care constructii-montaj (C+M), in

conformitate cu devizul general

Valoare totald fari T.V.A. 1.262.355 lei
cuT.V.A. 1.499.751 lei

C+M fird T.V.A. 1.173.200 lei

cu T.V.A. 1.396.108 lei

. b)Indicatori minimali, respectiv indicatori de performant3 - elemente fizice/capacititi
fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupi caz, calitativi, in

conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare

-Lungimea totali 1,927 km
-Létimea pértii carosabile 6,00 m
-Viteza de proiectare 40 km/or3
-Acostamente pietruite  2x0,50m 1927,00 m
-Panta transversali a carosabilului 2,5%

Santurile si podetele de acces la proprietati existente se vor mentine.




¢)Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii

~costul unitar pe 1 km drum fird T.V.A

(cap.4.1.-Constructii i instalatii) 608.822 lei

d)Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de executie a obiectivului de investitii este de 6 luni.

6.4.Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor
cerinfelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
i propunerilor tehnice

- Se va respecta latimea actuala a strazii;

- Santurile existente se vor mentine pe toata lungimea strazii;

- Podetele pentru accesul la proprietati existente se vorm mentine.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform
reglementarilor nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale

‘armonizate cu legislatia UE.

6.5.Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite
Investitia este finantata din bugetul de stat (M.D.R.A.P.) si bugetul local.

Investitorul este Unitatea Administrativ Teritoriala Comuna Almaj.

7.Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1.Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
7.2.Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari
7.3.Extras de carte funciar3, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

7.4.Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacititii existente




7.5.Actul administrativ al autoriti(ii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

7.6.Avize, acorduri si studii specifice.

B.PIESE DESENATE

1.Plan de incadrare in zon3

2.Plan de situatie

3.Profil longitudinal

4.Profiluri transversale caracteristice
V 8, Detalii






